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Etanol alimenta futuro da industria automobilistica
brasileira

“O Futuro da Industria Automobilistica no Brasil” foi o tema da reunido conjunta realizada nesta segunda-
feira (5 de novembro) de quatro conselhos superiores da Fiesp — do Agronegdcio (Cosag), de Comércio
Exterior (Coscex), de Meio Ambiente (Cosema) e de Infraestrutura (Coinfra).

Ao abrir o evento, Rafael Cervone, 32 vice-presidente da Fiesp e do Ciesp, destacou a importancia do setor
automobilistico para o Brasil. “A indUstria como um todo”, disse, “puxa o desenvolvimento”. Listou
mudancas que afetam o setor industrial inteiro, caso da Industria 4.0, e transformac¢fes no ramo
automotivo, como os veiculos autdbnomos. Jacyr Costa, presidente do Cosag, conduziu a reunido.

Bjorn Hagemann, da McKinsey, destacou que nos proximos 10 a 20 anos havera mais mudancas na indUstria
automobilistica que as vistas nos Ultimos 100 anos. Carro elétrico, carro autbnomo, carro compartilhado e
conectividade sdao os quatro grandes temas.

Ha uma oportunidade para gerar receita adicional com veiculos novos e pds-venda, afirmou, especialmente
em mercados emergentes, incluindo o Brasil.

Em relacdo a mobilidade compartilhada, o Brasil ¢ um mercado importante. Carros compartilhados (sem

motorista) predominam em paises em que a regulacdo proibe os servicos com motorista.
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Segundo Hagemann, quem roda até 8.000 km por ano gasta menos usando servicos compartilhados que
tendo carro proprio.

Sobre carros autbnomos, hd duas maneiras de pensar: melhorar os modelos existentes, com custo
relativamente baixo para deixa-los parcialmente autébnomos, e criar modelos totalmente novos, o que por
enquanto é caro, mas deve ocorrer no futuro.

Os carros autébnomos, modelos de passeio, devem surgir primeiro nas areas urbanas.

O Brasil ndo deve estar entre os primeiros a adotar carros autdbnomos, por caracteristicas como o trafego
de motocicletas e o baixo respeito as regras de transito.

Conectividade nos carros tem menor difusao no Brasil que em outros paises. O aumento do alcance deve
criar oportunidades de negdcios no pais, afirmou.

Segundo Hageman, o carro elétrico vai acontecer. Alguns mercados importantes vao forcar a adog¢do dessa
tecnologia — caso da China, que vé na eletrificacdo uma chance de mudar a indUstria automobilistica e
liderar o processo. India, Europa e Estados Unidos s3o outros grandes mercados. Preco e disponibilidade
de matéria-prima sdo problemas, mas eles devem ser resolvidos.

A McKinsey projeta que de 10% a 30% dos veiculos novos vendidos no Brasil em 2030 serdo elétricos. A
empresa acredita que vai haver uma aceleracdo da adog¢do combinada das quatro grandes tendéncias. A
venda de servicos adicionais em carros autébnomos elétricos, compartilhados e conectados faz sentido e
deve alavancar essa combinacdo.

Elizabeth Farina, diretora presidente da Unido da AgroindUstria Canavieira de S3o Paulo (Unica), fez
exposicdo com o tema A expans3o dos veiculos elétricos e politica publica. Explicou o programa da india de
aceleracdo para a adoc¢do do carro elétrico, estimulado pelo fato de estarem no pais 14 das 15 cidades mais
poluidas do mundo — e sdao os veiculos os responsaveis por 90% da emissao de gases de efeito estufa.

O plano para combater esses problemas se baseia nos carros elétricos, mas apesar dos altos subsidios,
tanto para carros individuais quanto de transporte coletivo, ndo teve os resultados esperados. Entre os
obstaculos estdo o alto preco dos veiculos, preocupacdo com a duracdo das baterias, infraestrutura para
carregamento e baixo compromisso com questdes ambientais.

Sem a mudanca da mentalidade, explicou Farina, baseada em andlise de especialista indiano, ndo adiantam
as politicas publicas.

Motores a etanol hidratado (e100) emitem cerca de um terco do CO2 de motores a gasolina. E os hibridos
emitem 35% menos que o0s carros somente com motor a combustdo — e isso deveria ser considerado pela
india. Um agravante no pafs é que é alta a emissdo de CO2 na geracdo de energia elétrica.

Segundo Farina, a observacdo da matriz elétrica mostra que com tecnologias ja disponiveis o Brasil as
emissdes de carros podem ser mais baixas (hibridos flex emitem 24 g de CO2 por km rodado). Na China e
na India o carro elétrico emite muito mais que os hibridos flex brasileiros.

O Brasil, afirmou, tem vantagem comparativa e competitiva da tecnologia flex. Hibridos flex e veiculos
elétricos com célula a combutivel utilizam infraestrutura e tecnologia (dos biocombustiveis) ja instalada.
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O RenovaBio, ressaltou, garante a disponibilidade do biocombustivel no Brasil, enquanto o programa
Rota2030 trata do desenvolvimento dos motores. Sdo altamente complementares, segundo Farina.
Antonio Megale, presidente da Associacdo Nacional dos Fabricantes de Veiculos Automotores (Anfavea),
frisou as grandes transformacdes da industria automobilistica no mundo, mais rapidas que as vistas em
qualquer outro momento.

Pesquisa feita pela Anfavea mostra que o carro continua a ser o meio de transporte preferido por todas as
geracOes. Eletricidade, conectividade, manufatura e compartilhamento sdo os grandes temas, segundo
Megale.

Veiculos a bateria ainda enfrentam problemas como custo das baterias e seu descarte — e ainda ha um
longo caminho a percorrer para sana-los, disse, apesar do forte trabalho em execucao.

Pela maior eficiéncia do motor elétrico, no futuro deve predominar em relacdo ao a combustao.

Ainda é muito baixa a participacdo de veiculos hibrido e elétricos no mercado. A infraestrutura de
abastecimento dos carros puramente elétricos tem custo elevado, explicou — e 0 momento ndo deve
permitir subsidios por parte do governo aos consumidores. Para os hibridos a possibilidade é maior. Megale
destacou a recente mudancga no IPI de veiculos, beneficiando a eficiéncia energética. Outras iniciativas,
como a isencdo de imposto de importacdo de carros elétricos, sdo bem-vindas.

Cada regido do mundo busca a melhor solucdo de acordo com sua realidade, afirmou Megale — e aqui no
Brasil ha uma solucdo bastante conhecida, a dos veiculos flex. Parte do programa do etanol, que deu certo
e é o maior do mundo, pode ser usada para novas tecnologias, sendo ideal para as células de combustivel.
“E uma solucdo que n3o pode ser ignorada.”

O que é interessante para o Brasil e aproveita melhor suas potencialidades?, perguntou Megale. Nao
podemos ficar fora do desenvolvimento mundial nem ficar dependentes de tecnologias que sdao mais
interessantes para outros paises que para o Brasil, defendeu.

Megale destacou a alta adocdo de recursos da industria 4.0 na indUstria automobilistica e deu como
exemplo a capacidade da VW de desenvolver protétipos virtuais. J& ha no Brasil testes com veiculos
autébnomos desenvolvidos localmente para a industria canavieira.

O Rota2030 é um programa importantissimo, avaliou. Valoriza especialmente a pesquisa e o
desenvolvimento. Melhora a eficiéncia energética, valoriza os biocombustiveis e traz mais competitividade

e previsibilidade ao setor automobilistico. “Esperamos que seja aprovado”, disse.
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